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Apertura anticipata al 2 Gennaio. In Campania vendite in calo del 50%

Saldi di fine stagione, antidoto alla crisi?

Nel Vallo di Diano sono i giovani a spendere di pil.. Bene il settore dell’abbigliamento maschile

IFdi

Annamaria Cimino

Spente le luci natalizie e messe via
le decorazioni, i commercianti del
Vallo di Diano hanno dovuto rialle-
stire in gran fretta le vetrine dei pro-
pri esercizi commerciali per essere
pronti a quello che tra gh addettial
settore (e non solo!) si preannun-
ciava come l'evento pil atteso di
Gennaio: I'inizio dei saldi di fine
stagione.

Quest'anno I'apertura & stata antici-
pata al 2 Gennaio, nella speranza di
dare fiato ad un settore fortemente
colpito dalla erisi dei consumi sca-
turita dalla congiuntura economica
negativa.

Eppure nonostante gli sforzi, a pil
di 20 giorni dell’avvio, le stime di
Confecommercio, relative alle vendi-
te nella Regione Campania, restano
negative; il calo percentuale delle
vendite & stimato, infatti, intorno al
509% rispetto allo stesso periodo del-
lo scorso anno.

I presidenti delle varie Ascom regio-
nali, ovviamente interrogati sul per-
ché di questo dato negativo, sono
concordi nell'affermare che la pro-
messa di un'apertura anticipata della
stagione dei saldi ha contribuito a
frenare gli acquisti durante il perio-
do natalizio; inoltre, la crisi econo-
mica in atto, unita ad una sempre
maggiore pressione fiscale, hanno
pesentemente inciso sul potere di
acquisto delle famiglie.

Per il presidente Ascom di Salerno,
Guido Arzano, c'¢ troppa confusio-
ne sulle date di avvio dei saldi nelle
diverse regioni. Arzano, inoltre, giu-
dica un grosso errore quello di dele-
gare la scelta del calendario alle am-
ministrazioni regionali piuttosto che
alla Camera di Commercio.

Ma come sta andando la stagione
dei saldi per gli esercizi commerciali
del Vallo di Diano? Lo abbiamo
chiesto, a campione, ad alcuni riven-
ditori di diverse aree merceologiche:
dall'abbigliamento sportivo alle cal-
zature, passando per i negozi dedi-
cati all'abbigliamento per i pii pic-
coli. Il dato che emerge subito &
quello di un diffuso sentimento di
malcontento che accomuna un po’
tutti gli operatori commerciali. Cosi
come il presidente Ascom di Saler-
no, anche gli intervistati concordano
sul fatto che l'apertura anticipata
dei saldi & stato un grosso errore. A
differenza degli altri anni le vendite
natalizie si sono concentrate, quasi
in maniera frenetica, nei giorni im-
mediatamente precedenti il Natale,
ma con volumi di vendita fortemen-
te ridotti rispetto allo stesso periodo
dello scorso anno. Ed anche in que-
sti primi giorni di saldi i consumatori
si dimostrano cauti e accorti, evitan-
do spese non preventivate e limitan-
dosi ad acquistare solo articoli ne-
cessarl. GH esercenti ci confermano
che, tra la merce pili venduta in que-
ste prime settimane di saldi, ¢i sono
articoli di abbigliamento maschile
o legati ad un pubblico giovane, ma
I'atteggiamento del consumatore
medio ¢ quello di chi si aggira trai
reparti monitorando gli articoli, va-
lutandone i prezzi pre e post saldo
e magari aspettando che la percen-
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tuale di sconto applicata aumenti.

E proprio la problematica legata al
tasso di sconto da applicare sembra
essere uno degli elementi che stanno

pilt a cuore agli intervistati. Oltre
ad una comune strategia di pianifi-
cazione delle date di inizio dei saldi,
manca, infatti, anche una regola-

mentazione seria del tasso di sconto
applicabile che segua un calendario
prestabilito, ;magari sotto 'occhio
vigile delle autorith preposte, La

situazione attuale & descritta da mol-
ti come “una giungla” nella quale i
consumatori sono “disorientati” e
poco tutelati; lo stesso sentimento
di incertezza che accomuna anche
molti negozianti.

Ancora una volta, insomma, abbia-
mo la conferma che, piti che un an-
tidoto alla crisi del settore, questa
stagione dei “Saldi Invernali 2009”,
che stenta a decollare nel Vallo di
Diano (come nel resto della Regio-
ne), sembra essere uno specchio
fedele del difficile momento econo-
mico che stiamo attraversando.

Il Codacons rilancia 'annosa questione, puntando P'indice contro le istituzioni

Sicignano -

onegro,

la storia infinita

Intervista a Rocco Panetta. “Non esiste la volonta politica di ripristinare la tratta”

o g
Nicola Caggiano

Dottor Panetta, quasi ciclicamente si ritorna
a parlare del ripristino della tratta ferroviaria
Sicignano - Lagonegro. Con un comunicato
stampa, diffuso nei giorni scorsi, il consigliere
regionale Donato Pica ha chiesto un’audizione
in Commissione trasporti per risolvere questa
“telenovela”.

L'audizione in commissione trasporti non risolvera
certamente la questione della Sicignano-Lagonegro.
Potrebbe rappresentare al massimo un momento
di chiarimento, a livello ufficiale, su questo "scan-
dalo” che dura da quasi 22 anni. In un'intervista
rilasciata al quotidiane “Repubblica”, il 16 Gennaio
scorso, il presidente Bassolino si & preso il “merito”
di aver costruito la rete ferroviaria regionale piit
estesa d'Ttalia, In realta ha previsto, grazie ai fondi
europei, soltanto il prolungamento della metropoli-
tana FS di Salerno, dallo stadio Arechi a Ponteca-
gnano. Il Governatore, evidentemente, vuole igno-
rare ancora i 64 Km di binari, da Sicignano a
Casalbuona, su cui non passano treni dal 1° Aprile
1987, Nel frattempo, tuttavia, i treni continuano a
percorrere i 112 Km delle linea ferroviaria Avellino-
Rocchetta S, Antonio che ha la fortuna di avere la
stazione di Nusco, paese di origine dell’ ex presidente
del Consiglio Ciriaco De Mita.

Ma chi sono i veri responsabili del mancato
ripristino della tratta ferrata?

Rete Eerroviaria Italiana, proprietaria dei circa
16.000 Km di binari italiani, ha incassato, con
delibera CIPE del 18 Dicembre 1997, 5 miliardi di
lire per una progettazione esecutiva che non ha mai
presentato. Nell'Ottobre 2002, inoltre, la stessa RFI
ha stipulato un accordo con la Regione Campania
per la realizzazione di uno studio di fattibilitd,
redatto da uno studio privato di ingegneria e costato
180.000 euro alla Regione, venuto alla luce solo nel
Novembre 2008. Il costo previsto dallo studio tec-
nico-economico e redatto da FS nel febbmw '99 per
riaprire la tratta funzionale Sic Cas
¢di6l,8 miliardi delle vecchie I:ra, mentre secondo
lo studio della Regione Campania il solo costo
tecnico del piti breve tratto Sicignano-Montesano
S.M.,, édi 159 Milioni di euro pari a pid di 307
miliardi delle vecchie lire, con un quadro economico
complessivo che arriva addirittura ad una cifra di
255 Milioni di euro pari a pit di 493 miliardi delle
vecchie Lire. Ogni :ommeﬂto émpaﬂuu riguardo
alla evid lonta della R C

della Regione Campania, che si é li ad uno
studio di fattibilita fasullo. La stessa Provincia di
Salerno, che non ha ancora finanziato l'opera per
il completamento, non ha neanche preteso da RFI
il progetto esecutivo che esiste dal 1999, costato §
miliardi delle vecchie lire.

Ma secondo Lei ¢ un investimento necessario
e redditizio per questo territorio?

Stando a quanto dichiarato dall'assessore regionale
ai Trasporti, Ennio Cascetta, nell'ora di punta di
un giorno settimanale medio, l'utenza si aggirerebbe
tra le 144 ¢ le 260 unitd. Per questo motivo l'inter-
vento non é economicamente sostenibile. Ricordo
al prof. Cascetta che, per trasportare 144 persone
occorrono tre autobus di linea da 52 posti ciascuno
e tre autisti che diventano S autobus con S autisti
per trasportarne 260. Il nuovo treno “Minuetto
diesel”, con 2 motori e con equipaggio di due persone
(macchinista e capotreno) trasporta 144 persone
sedute pits altre 200 in piedi con foilette per i disabili,
pianale ribassato, prese per PC e telefonini, aria
condizionata e trasporto di biciclette e una velocitd
massima di 130 Km/h contro una velocita massima
di 100 Km/h degli autobus. Il terminale dei treni
ad alta velocitd esiste gid oggi nella Stazione di
Salerno; é assurdo pensare che i cittadini del Vallo
di Diano raggiungano in autobus il piazzale esterno
dello Stadio Arechi, prendano la Metropolitana FS
fino alla Stazione Centrale di Salerno e poi salgano
su un treno ad alta velocitd e lo stesso vale per il
percorse inverso, Logica e buonsenso vuole che si
arrivi e si parta dalla stazione di Salerno con un
“Minuetto diesel” in coincidenza con un freno ad
alta velocitd per Napoli, Roma, Firenze, Bologna,
Milano, Torino, ecc. Dal 2011 saré interesse di
Trenitalia avere i treni “Minuetto” del trasporto
regionale in coincidenza con i suoi treni ad Alta
Velocita per guadagnare clientela rispetto alla con-
correnza, ossia i treni ad Alta Velocitd della com-
pagnia NTV (Nuovo treno veloce) di Montezemolo,
ferrovie francesi, ecc che si attesteranno anche a
Salerno (con S corse andata-ritorno) senza perd
disporre dei treni del trasporto regionale in coinci-
denza e con un unico biglietto come Trenitalia. Gli
autobus delle autolinee private dovranno assoluta-
mente collegare nel Vallo di Diano i centri abitati
con le stazioni ferroviarie. Tragga lei le conclusioni.

Ma un giorno la tratta Sicignano - Lagonegro
siriattivera?

Non lo so, dico soltanto che per la Provincia di
Sa!emo, come gid accaduto in Francia, servono i

¢ di RFI di non voler riaprire la littea al tmﬁ‘ico
ferroviario. I 15 milioni di euro previsti dalla legge
finanziaria del 2003 per la riapertura di questa
linea, continuano a giacere nelle casse dello Stato
perm difi ti aggiuntivi da parte

4

ti ferroviari all'Alta Velocitd e non un
Aeropoﬂo

Ma Ginliano precisa. “Infondate le accuse alla
Provincia”
“L'assessorato ai Trasporti della Provincia di

Rocco Panetta

Salerno si & sempre impegnato e continuera a
difendere a spada tratta la possibiliti di rlattivare
la tratta ferroviaria Sicignano-Lagonegro”. Ri-
sponde cosi I'assessore provinciale ai Trasporti
Rocco Giuliano alle parole di Rocco Panetta,
responsabile del settore Trasporti Codacons di
Sala Consilina. "Il Ministero per le Infrastrutture
ha previsto, nella Legge finanziaria 2003, un con-
tributo statale di 15milioni di euro, destinato
esclusivamente al ripristino della linea in questio-
ne. Un’opera che, tra I'altro, la Provincia di Saler-
no ha inserito tra le infrastrutture strategiche del
Piano 2007-2013". L'assessore Giuliano ha spie-
gato, inoltre, che da tempo I'assessorato provin-
ciale sta facendo pressione sull'assessore regionale
ai Trasporti Ennio Cascetta, affinché Ia Sicignano-
Lagonegro venga inserita anche nel piano delle
opere da finanziare coi fondi strutturali 2007-
2013. “Tengo a precisare, ha dichiarato Giuliano,
che a commissionare lo studio di fattibilita & stato
T'assessore Cascetta, con una previsione di costi,
pari a circa 400 milioni di euro, destinati al com-
pleto ripristino della tratta ferrata, e non la Pro-
vincia di Salerno, come ha, invece, erroneamente
dichiarato Panetta. La Provincia di Salerno, infine,
non pud pretendere che la Rfi Spa tiri fuori il
progetto esecutivo di ripristino, in quanto si tratta
solo di uno studio tecnico-economico. E’ stato
istituito presso la Regione Campania un tavolo
di lavoro, per cercare finalmente di dare una
soluzione definitiva ad una “telenovela” che, ad
ogni tornata elettorale, diventa “cavallo di batta-
glia" dei politici di turno, salvo poi tornare nel
dimenticatoio subito dopo”.



